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1 Hintergrund und Ausgangslage

Die Einflisse der Coronapandemie wie auch die zunehmende Wahrnehmung der Folgen des
Klimawandels in unseren Breiten samt Dringlichkeit des Handelns geben dem Thema Radverkehr
aktuell enormen Auftrieb. Das Fahrrad boomt momentan mehr denn je und gewinnt sowohl im
Alltags- wie auch Freizeitverkehr an Stellenwert. Das liegt u.a. daran, dass das Rad viele positive
Attribute vereinen kann. Es ist ein umweltfreundliches, flichensparsames, gesundheitsférderndes und
verhéaltnisméaRig glinstiges Verkehrs- und Fortbewegungsmittel. Ein weiterer wesentlicher Treiber dieser
Entwicklung ist mit Sicherheit die zunehmende Verbreitung von Pedelecs, d.h. mittels elektrischen
Motors unterstiitzter Fahrrader. Im Jahr 2020 wurden ca. 5 Millionen neue Fahrrader verkauft, wovon
rund 2 Millionen Pedelecs waren (vgl. ZIV 2021).

Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr mdchte diese Entwicklung im Saarland unter
dem Motto AFahr Rad. Beweg was. i unt erst ¢t zen und
aufgelegt, u.a. die Richtlinie zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat im Saarland T Teilférderung
Radverkehr (NMOB-Rad). Darin wird beispielsweise die Erstellung von Radverkehrskonzepten zur
Forderung des Alltagsradverkehrs fir Kommunen und Gemeinden gefordert.

Die Gemeinde Wallerfangen mdchte im Zuge dessen die Bedingungen fir Radfahrende in der
Gemeinde verbessern und u.a. mehr Radverkehr auf Alltagswegen erreichen. Dazu wurde das Bro fir
Mobilitdtsberatung und Moderation aus Wasserliesch bei Trier beauftragt, ein Radverkehrskonzept fur

die Gemeinde Wallerfangen zu erstellen.
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1.1 Geographische Gegebenheiten

Geographische Lage

Die Gemeinde Wallerfangen befindet sich im Stidwesten des Saarlandes und grenzt unmittelbar an das
benachbarte Frankreich. Sie gehért zum Landkreis Saarlouis. Im Hinblick auf geographische
Gesichtspunkte ist die Gemeinde hauptsachlich dem H6henzug Saargau zuzuordnen, wobei sich der
Hauptort Wallerfangen noch im Saartal befindet. Ostlich von Wallerfangen flieRt die Saar entlang auf
ihrem Weg in Richtung der Saarschleife vor Mettlach und spéter in die Mosel. In unmittelbarer Nahe zur
Gemeinde mundet auch die Prims in die Saar.

Angrenzend zur Gemeinde befinden sich die Stadte Dillingen und Saarlouis. Weitere gréRere Stadte im
Umkreis sind u.a. Merzig in nérdlicher Richtung und Vélklingen in stidostlicher Ausdehnung. Grof3stadte
in der entfernteren Umgebung sind Trier im Norden (48 km Luftlinie), Saarbrticken im Stidosten (22 km
Luftlinie) sowie Metz auf franzdsischer Seite im Sudwesten (46 km Luftlinie). Unmittelbare Nachbarn

sind die etwas kleineren Gemeinden Rehlingen-Siersburg und Uberherrn.

Abb. 1 Ubersicht uber die Gemeinde Wallerfangen
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Flachennutzung und -struktur
Die Gemeindeflache von Wallerfangen erstreckt sich tiber rund 42 kmz?, wovon fast zwei Drittel auf die
18% der

Siedlungsflache zur Verfiigung. Dem Bereich Verkehr werden rund 5% der Gesamtgemeindeflache

landwirtschaftliche Nutzung entfallen. Flachen sind bewaldet und 8% stehen als

gewidmet (vgl. Tab. 1).

Tab. 1 Flachennutzung der Gemeinde Wallerfangen

Funktion Flache [km?] | Flache [%]
Gebaude- u. Freiflache 3,2 7,7
Verkehrsflache 2,2 51
Landwirtschaftsflache 27,8 65,8
Waldflache 7,6 18
Sonstige 14 34
Gesamt 42,2 100

Quelle: Saarland Statistik (2011).

Zur Gemeinde Wallerfangen gehdren die elf unten gelisteten Ortsteile. Hauptort ist der Ortstell
Wallerfangen, der eine zentrale Versorgungsrolle tUbernimmt. Wichtige Einrichtungen (z.B. Rathaus
oder Kindergarten/Schule), Einzelhandel und Gewerbe und auch Freizeitmdéglichkeiten (z.B. das
Schwimmbad) sind hier zu finden. Auch der gré3te Arbeitgeber der Gemeinde, die Sophienstiftung, ist
hier anséssig. Eine grolle Besonderheit weist die Gemeinde Leidingen auf, denn die
deutsch-franzésische Grenze verlauft hier unmittelbar durch den Ort, sodass es hier (zumindest
verwaltungstechnisch) eine Zweiteilung in einen deutschen und franzésischen Ortsteil gibt (vgl.

Gemeinde Wallerfangen Ortsteile (0.J.)).

- Bedersdorf

- Ddren

- Gisingen

- |hn

- lttersdorf

- Kerlingen

- Leidingen

- Oberlimberg

- Rammelfangen
- St. Barbara

- Wallerfangen




H

1 Hintergrund und Ausgangslage *

Topographie

Die topographischen Gegebenheiten der Gemeinde Wallerfangen werden im Wesentlichen durch den
Kontrast gepréagt, dass sich alle Ortsteile abgesehen von einer Ausnahme auf den Erhebungen des
Saargaus befinden. Die Ausnahme bilden in diesem Fall jedoch ausgerechnet der Hauptort Waller-
fangen sowie die an die Gemeinde angrenzenden, wichtigen Zielstadte Dillingen und Saarlouis. Die drei
Letztgenannten liegen je nach Standort auf einer Hohe von knapp unterhalb von 200 m. Die anderen
Wallerfanger Ortsteile befinden sich héhenmafiig mehr oder weniger deutlich oberhalb von 300 m.
Damit treten Hohenunterschiede von 100 i 150 m je nach Wegbeziehung auf.

VVom Hauptort Wallerfangen nach Oberlimberg sind z.B. ca. 180 Héhenmeter auf einer Strecke von 4 km
zu bewdltigen, was einer durchschnittlichen Steigung von 4,5% entspricht. Hinzu kommen steilere
Anstiege auf Teilstiicken der Strecke. Wer vom Hauptort Wallerfangen hingegen beispielsweise die
Dillinger Hitte als Arbeitsplatz ansteuert, hat praktisch nur flache Strecke vor sich. Somit sind
verschiedene Falle differenziert zu betrachten. Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs
kénnen diese Hohenunterschiede jedoch gut bewaltigt werden. Dies gilt vor allem fiir neuere Pedelec-
Modelle, da diese gerade bei der Unterstitzung am Berg sehr vom technischen Fortschritt der letzten
Jahre profitiert haben. Zuséatzlich sei an dieser Stelle bereits der Hinweis erlaubt, dass, ein groRer Teil
der Bevolkerung im Hauptort Wallerfangen wohnt und somit viele Ziele im Flachen erreicht. Die
topographischen Gegebenheiten der Gemeinde Wallerfangen sind folglich zwar an vereinzelten Stellen
eine kleine Herausforderung fiir den Radverkehr, jedoch kein grundsatzliches Ausschlusskriterium, vor

allem vor dem Hintergrund des Booms von Pedelecs.

Abb. 2 Topographisches Profil der Gemeinde Wallerfangen und des Umlandes
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Klimatische Bedingungen

Hinsichtlich der klimatischen Bedingungen in Wallerfangen werden die Wetterdaten aus der
Wetterstation Berus zu Rate gezogen. Diese befindet sich rund 8 km Luftlinie entfernt vom Hauptort
Wallerfangen. Das in Wallerfangen herrschende Klima kann als mild bezeichnet werden. Die
Mitteltemperatur auf das Jahr gesehen, lag in den letzten 5 Jahren bei 10,6 °C. Der Juli stellte dabei mit
19,5 °C den warmsten Monat. Am kéaltesten ist der Januar mit 1,6 °C im Durchschnitt.

Die hochsten Niederschlagsmengen treten im Dezember (104 mm) und im Januar (95 mm) auf.
Ebenfalls regenreich sind noch Mé&rz und November. Hingegen ist der April mit lediglich 33 mm an
9 Regentagen durchschnittlich der trockenste Monat. Alles in allem verzeichnete Wallerfangen in den
letzten 5 Jahren durchschnittlich 168 Regentage und 780 mm Niederschlag pro Jahr (vgl. auch Abb. 3).
Die Spannweite der Sonnenstunden reicht von minimal 44 Stunden im Januar bis zu tber 250 Stunden
in der Spitze im Juli. In Summe bekommt die Gemeinde Wallerfangen die Sonne jéhrlich rund
1.800 Stunden zu Gesicht. (vgl. Wetterdienst.de (2021))

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Wetterbedingungen in Wallerfangen gute
Voraussetzungen fur die Fahrt mit dem Fahrrad bieten. Zwar werden an vereinzelten Tagen
Rahmenbedingungen auftreten, z.B. Starkregen oder Eisglatte, die das Fahrrad als Verkehrsmittel
ausschlieRen oder bei der die Wahl einer Alternative deutliche Vorteile bietet. Alles in allem liefern die

vorherrschenden Wetterverhaltnisse allerdings wenig Griinde gegen die regelmaRige Fahrradnutzung.

Abb. 3 Durchschnittstemperaturen und Niederschlége in Wallerfangen

Station: Berus Hohe: 363m @ 10,6 AC E 780 mm
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1.2 Bevodlkerung, Infrastruktur und Wirtschaft

Bevolkerungsstruktur

Daten des statistischen Landesamtes Saarland zufolge leben rund 9.200 Menschen in Wallerfangen.
Die Geschlechterverteilung ist praktisch paritatisch, rund 50% der Einwohnenden sind mannlich und
ebenso viele weiblich (vgl. Tab. 2). Mit seiner Bevdlkerungszahl gehért Wallerfangen deutlich zu den
kleineren Gemeinden des Landkreises Saarlouis. Lediglich 3 von 13 dem Landkreis angehérigen
Stadten und Gemeinden weisen eine noch geringere Einwohnerzahl auf. Zudem ist Wallerfangen mit
lediglich 218 Einwohnenden je km2 die am dinnsten besiedelte Gemeinde des Landkreises. Die
angrenzenden Stadte Dillingen und Saarlouis weisen mit 900 EW/km2 bzw. 800 EW/km2 um ein
Vielfaches hthere Werte auf. Auch der Durchschnitt des Landkreises Saarlouis ist fast doppelt so hoch

(422 EW/km?). (vgl. Statistisches Amt Saarland (2020))

Tab. 2 Bevdlkerungsstruktur der Gemeinde Wallerfangen

Wallerfangen
Bevdlkerung Einwohner
insgesamt | mannlich | weiblich je km2
9197 4562 4635 218

Quelle: Statistisches Amt Saarland (2020). Stand 31.03.2020.

Die Mehrheit der Bevdlkerung lebt im Hauptort Wallerfangen, namlich ziemlich genau 50% und somit
4.600 Menschen. Es ist der einzige Ortsteil, der eine vierstellige Einwohnerzahl zu verzeichnen hat. Die
nachst gréReren Ortsteile sind Ittersdorf, St. Barbara und Gisingen zwischen 700 und 900 Einwohnern.
Kleinster Ortsteil ist Oberlimberg mit 120 dort lebenden Menschen. Ein gro3er Teil lebt somit im etwas

tiefer gelegenen Hauptort.

Tab. 3 Bevdlkerung der Gemeinde Wallerfangen nach Ortsteilen

Bevodlkerung Absolut Prozent
Bedersdorf 284 3%
Duren 466 5%
Gisingen 720 8%
lhn 407 4%
Ittersdorf 893 10%
Kerlingen 558 6%
Leidingen 174 2%
Oberlimberg 120 1%
Rammelfangen 249 3%
St. Barbara 775 8%
Wallerfangen 4629 50%

Gesamt 9275 100%

Datenquelle: Gemeinde Wallerfangen. Stand 10.06.2021
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Bildung und Versorgung

GroRere Gewerbeansiedlungen gibt es auf dem Gemeindegebiet von Wallerfangen nicht. Im n&heren
Umkreis der Stadte Dillingen, Saarlouis und Rehlingen sieht dies jedoch anders aus. Hier sind an erster
Stelle die Dillinger Hiitte sowie die Fordwerke Saarlouis zu nennen. Weitere grolRere Gewerbegebiete
sind in Dilingen z.B. in der Nahe des Bahnhofs, eingerahmt von der Industrie- und
Franz-Meguin-StralRe, sowie im nordlichen Stadtgebiet auf Héhe der Staustufe zu finden. In Saarlouis
gibt es z.B. ein Gewerbegebiet innerhalb des Dreiecks A620, Wallerfanger Str. und Reneauldstralle,
welches sich nur wenige hundert Meter hinter der Gemeindegrenze Wallerfangens befindet. Auch im
nordlich von Wallerfangen gelegenen Rehlingen gibt es ein Gewerbegebiet zwischen L170 und A8.
Groldter Arbeitgeber der Gemeinde Wallerfangen st die Sophienstiftung, welche das
St. Nikolaus-Hospital im Hauptort betreibt. Hier gibt es eine psychiatrische und geriatrische Abteilung,
angeschlossen ein Alten- und Pflegeheim sowie auRerdem ein Kinderheim. Wesentliche Méglichkeiten
im Hinblick auf Versorgung, Freizeit und Naherholung finden sich vor allem im Hauptort Wallerfangen.
So gibt es je einen Supermarkt und Discounter in der HauptstraRe. Raum fir Freizeitaktivitaten bieten
u.a. das Freibad in Wallerfangen oder auch der Campingplatz. Neben den ublichen Sportanlagen fur
Fulzball und Tennis in vielen Ortsteilen, gibt es zwischen Gisingen und Oberlimberg eine Golfanlage.
Insgesamt wird das Vereinsleben in der Gemeinde sehr grol3geschrieben. So gibt es weit Giber 100
Vereine in Wallerfangen (vgl. Wallerfangen Vereine (0.J.), von Sportgruppen lber Feuerwehrvereine
bis hin zu Musikvereinen u.v.m. Aus touristischer Perspektive sind z.B. der Emilianusstollen in St.
Barbara zu nennen oder das historische Museum wiederrum im Hauptort Wallerfangen.

In Wallerfangen sind weiterhin 3 Schulen ansassig: die Grundschule Wallerfangen in der Esterstral3e,
die Grundschule Gisingen in der Gaustrale und die Gemeinschaftsschule Limberg in der
Bungertstral3e. Insgesamt werden hier rund 600 Schilerinnen und Schiiler unterrichtet. Alle anderen

weiterfihrenden Schulen befinden sich in Dillingen und Saarlouis.

Abb. 4 Gewerbegebiete in der ndheren Umgebung von Wallerfangen
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Mobilitat und Verkehr

Wallerfangen befindet sich in unmittelbarer Nahe des Autobahndreiecks Saarlouis. Ostlich passiert die
Autobahn A620 aus Richtung Vdlklingen/Saarbriicken die Gemeinde, um dann nach dem
Autobahndreieck als A8 weitergefiihrt zu werden. Folgt man der A8 hier in Richtung Nordwesten,
erreicht man den deutsch-luxemburgischen Grenziibergang bei Perl. Biegt man am Dreieck in dstliche
Richtung ab, geht es an den Fordwerken Saarlouis vorbei in Richtung Neunkirchen. Die Bundesstral3e
B405 von Saarlouis kommend fiihrt im sudlichen Teil der Gemeinde unmittelbar durch den Ortsteil
Ittersdorf und dient als Verbindung nach Frankreich. Im Hauptort Wallerfangen gibt es einen nérdlichen
Ortsausgang, von dem die Landestrafle L170 in Richtung Rehlingen fuhrt. Hier gibt es gleichzeitig auch
mehrere Abzweigmoglichkeiten ins benachbarte Dillingen und zum nachstgelegenen Bahnhof mit
Anbindung an den Regionalexpress.

Hoher belastete StraRenabschnitte befinden sich v.a. im Hauptort Wallerfangen. An der Spitze steht die
Wallerfanger Stral3e, die von Saarlouis kommt und zudem an die A620 angebunden ist. Hier fahren pro
Tag rund 10.000 Fahrzeuge entlang. Die L170, die von Norden kommend bis zum Ortseingang
Wallerfangen reicht, ist mit fast 9.000 Kfz/24 h belastet. Den Abschnitt SchloRbergstr./Lothringer
Str./SonnenstralRe befahren schatzungsweise 4.000 Kfz jeden Tag, wobei hier einschrénkend zu sagen
ist, dass die Zahlstelle oberhalb von St. Barbara liegt. Planerisch betrachtet, sind die etwas tber 3.000
Kfz pro Tag auf der B405 durch Ittersdorf hindurch schon als eher geringe Belastung einzustufen. Auf
den sonstigen LandstralBen zwischen den Ortsteilen sind kaum mehr als 1.500 Fahrzeuge taglich

unterwegs. (vgl. auch LfS Saarland (2015))

Abb. 5 stéarker belastete Verkehrsbereiche in Wallerfangen

(10,500 K]

Eigene Darstellung. Datenquelle: LfS Saarland (2015)
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Rund 6.400 Pkw waren 2021 in der Gemeinde Wallerfangen zugelassen. Der Motorisierungsgrad, d.h.
das Verhdltnis der Anzahl von Pkw zur Anzahl der Bevdlkerung, lag bei 692 Pkw/1.000 EW.
Wallerfangen entspricht damit exakt dem Durchschnitt des Landkreises Saarlouis und liegt etwas ber
dem Niveau des Saarlandes (656 Pkw/1.000 EW). Fir Deutschland insgesamt liegt der
Motorisierungsgrad bei 580 Pkw je 1.000 EW. (vgl. KBA (2021))

Neben der unmittelbaren Nahe zur Autobahn verfiigt Wallerfangen durch seine Nahe zu den Stadten
Dillingen und Saarlouis auch tUber gute Anschlussmdglichkeiten zum Schienenverkehr. Vom Hauptort
sind es in beiden Fallen rund 4 km und somit rund eine Viertelstunde Fahrt mit dem Fahrrad zum
jeweiligen Bahnhof. Hier hélt in der Regel stindlich die Linie 1 des Regionalexpresses, welcher
Anbindung entweder in Richtung Trier/Koblenz oder in Richtung Saarbriicken (und auch weiter nach
Mannheim) bietet. Ebenfalls stindlich ist die Anbindung Uber die Regionalbahn 71 zwischen Trier,
Saarbriicken und Homburg.

Mobilitats- und Verkehrsdaten liegen nicht immer prazise fur jeden Ort vor, daher werden Stadte und
Gemeinden, welche &hnliche Raum- und Siedlungsstrukturen aufweisen (Bsp. Grof3stéadte oder
landliche Regionen), zu sogenannten siedlungsstrukturellen Raumtypen zusammengefasst. Damit
kdnnen Erkenntnisse und Erhebungen aus dem einen Ort auf Orte mit &hnlichen Strukturen Gbertragen
wer den. (vgl . BMVI (2020)) Die Gemeifnde2wWal behtanf®Ranr
kategorisiert. In einer umfangreichen, deutschlandweiten Mobilitdtsuntersuchung wurden u.a. Daten zur

Verkehrsmittelwahl erhoben, welche fir den Raumtyp Wallerfangens wie folgt aussieht.

Abb. 6 Modal Split der Gemeinde Wallerfangen

= MIV Fahrer
= MIV Mitfahrer

= OPNV
= Fahrrad

= Zu Fufd

Eigene Darstellung. Datenquelle: MiD (2017). S.47. Abbildung 18.

3 von 5 Wegen werden demnach in Form des Motorisierten Individualverkehrs (MIV), sprich per Pkw,
zurlckgelegt. An zweiter Stelle rangieren die Wege zu Ful3 mit einem Anteil von rund einem Funftel.
Das Fahrrad wird in 10% aller Féalle zur Fortbewegung genutzt. Die Nutzung des OPNV als
Transportmittel ist mit 8% am geringsten. Nach Einschéatzung der Gutachter durften diese abgeleiteten
Werte sich in der Realitat noch etwas zu Gunsten des MIV verschieben und insbesondere weniger

Radverkehr gegeben sein.
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Pendlerverflechtungen

Nach Angaben des Statistischen Landesamtes des Saarlandes gab es 2017 insgesamt 3.463
sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in der Gemeinde. Mit rund 3.200 Beschéftigten pendelten Giber
90 % aus der Gemeinde aus. Etwas weniger als 300 Arbeitnehmer/-innen haben ihren Arbeitsplatz in
Wallerfangen. Weitere rund 900 Personen pendeln nach Wallerfangen ein, sodass sich in der Gemeinde
in Summe ca. 1.200 Arbeitsplatze befinden. Das Pendlersaldo schlagt mit fast -2.300 deutlich zu
Gunsten der Auspendelnden aus. (vgl. Abb. 7 & Abb. 8)

Abb. 7 Arbeitsort der Erwerbstatigen Wallerfangens

in der Gemeinde = auBBerhalb der Gemeinde

Eigene Darstellung. Datenquelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes (2017).

Abb. 8 Pendlersaldo Gemeinde Wallerfangen

4000
3000
2000
1000
. 1IN
-1000
-2000

-3000
Einpendler/-innen Auspendler/-innen Saldo

Eigene Darstellung. Datenquelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes (2017).
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Im folgenden Unterkapitel sollen einige Grundlagen zur Konzeption von Radverkehrsnetzen sowie
typische Netzelemente in aller Kiirze dargestellt und erlautert werden. Ein wesentliches Regelwerk und
Basis fur viele Planungen bildet die ERA, die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der FGSV

(Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen).

Netzkonzeption

Radverkehrsplanung hat zum Ziel, ein gutes Angebot zu schaffen, d.h. vorhandene und kunftige
Quell- und Zielpunkte (z.B. Arbeitsplatze, Schulen, Einkaufsmoglichkeiten, OPNV, 6ffentliche
Einrichtungen, etc.) werden Uber ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz erschlossen. Dies
beinhaltet neben innergemeindlichen Verbindungen auch Anschliisse an Nachbarkommunen oder
Ubergeordnete Radverkehrsnetze. Planerische Losungen dienen der Beseitigung von Mangeln und
Netzliicken und werden in einem MalRnahmenplan zusammengefasst. Die Priorisierung der Umsetzung
der MalRnahmen kann dann nach Kriterien wie der Verkehrssicherheit, der Bedeutung fur das
Gesamtnetz oder der ErschlielBungswirkung, aber auch Kosten, Finanzierbarkeit oder Zeithorizont bei
der Umsetzung erfolgen. (vgl. u.a. ERA (2010), S.1-6 ff.)

Die Netzkonzeption sollte dabei auf folgende Aspekte Wert legen (vgl. ERA (2010), S.1-4):
- Direkte und schnelle Verbindungen
- Sichere Verbindungen

- Bericksichtigung der Anspriiche verschiedener Nutzergruppen (z.B. Schiler, Senioren)

Schutzstreifen

Der Schutzstreifen ist eine mégliche Fihrungsform des Radverkehrs und ist Teil der Fahrbahn. Der
Schutzstreifen darf von Kfz nur bei Bedarf (z.B. bei Begegnung mit Bus oder Lkw) befahren werden.
Auf dem Schutzstreifen darf nicht geparkt werden und mit Inkrafttreten der Novellierung der
StralRenverkehrsordnung auch nicht mehr gehalten werden. Schutzstreifen sind i.d.R. 1,50 m breit, in
Ausnahmeféllen kann die Breite ein Mindestmalf3 von 1,25 m aufweisen. Bei ausreichend Platz kann der
Schutzstreifen auch breiter markiert werden. Nach derzeitiger Rechtslage dirfen Schutzstreifen nur
innerorts angewendet werden (vgl. u.a. ERA (2010), S.3-2 ff.). Schutzstreifen werden in der Regel
beidseitig angeordnet und sind grundsatzlich nur in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugverkehrs auf der
gleichen Fahrbahnseite befahrbar. Ausnahme hiervon sind ggf. Radfahrstreifen in fur den Radverkehr
gedffneten Einbahnstrallen in Gegenrichtung. Insbesondere bei Steigungen und geringen
Fahrbahnbreiten kdnnen sie auch nur auf der bergauf fihrenden Seite markiert werden. Bergab hat der
Radverkehr in diesem Fall die Fahrbahn zu benutzen. Aufgrund der haufig fur beidseitige Schutzstreifen
nicht ausreichende Fahrbahnquerschnitte wird zuklnftig auch verstérkt auf einseitige, alternierende
Schutzstreifen im flachen Gelénde zuriickgegriffen. Die Regelbreiten von 1,50m fur den Schutzstreifen

und 4,50m flr die verbleibende Fahrbahn werden auch hier vorausgesetzt.
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Abb. 9 Einseitiger Schutzstreifen an Anstieg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind Sonderfahrstreifen fir den Radverkehr und fur diesen immer benutzungspflichtig
und ebenfalls grundsatzlich nur in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugverkehrs auf der gleichen
Fahrbahnseite befahrbar. Ausnahme hiervon sind ggf. Radfahrstreifen in fir den Radverkehr gedffneten
Einbahnstraen in Gegenrichtung. Der Kfz-Verkehr darf den Radfahrstreifen nicht befahren, lediglich
Uberqueren zum Ein- und Abbiegen sowie zur Erreichung von Parkstanden ist erlaubt. Es ist die
Beschilderung mit Zeichen 237 StVO zwingend erforderlich. In Problembereichen kann der
Radfahrstreifen auf3erdem in Rot eingeféarbt werden. Die Regelbreite betragt 1,85 m, kann aber z.B. bei

hohen Kfz- oder Radverkehrsstarken auch auf 2,00 m ausgeweitet werden (vgl. u.a. ERA (2010), S.3-4
f.).

Abb. 10 Radfahrstreifen mit Rotmarkierung im Einmindungsbereich
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Fahrradstral3en

FahrradstraRen sind StralRen, die dem Radverkehr in besonderem MaRe vorbehalten sind. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit sind 30 km/h. Radfahrende dirfen hier ausdriicklich nebeneinander
fahren. Der Kfz-Verkehr allgemein oder auch nur die Anlieger, kénnen durch Zusatzzeichen zugelassen
werden. Sie missen aber auch im Falle der Zulassung besondere Riicksicht auf den Radverkehr

nehmen und ggf. ihre Geschwindigkeit anpassen. (vgl. u.a. ERA (2010), S.6-2 f.)

Abb. 11 Beginn einer Fahrradstrale mit Beschilderung und Piktogramm auf der Stralle

Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung

Ein Beitrag zu einem flachendeckenden Liickenschluss ist die Offnung von EinbahnstraBen in
Gegenrichtung. Fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnete Einbahnstraf3en sind heute sehr

verbreitet. Laut einer Studie der Bundesanstalt fur StraRenwesen hat die Offnung von EinbahnstraRen

keine negativen Auswirkungen auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, vielmehr wird auf den Vorteil

hingewiesen, dass Radfahrer bei einer Nutzungserlaubnis der Fahrbahn von einer illegalen Nutzung

der Gehwege ablassen (BAST 2001).

Die Freigabe einer EinbahnstraCe f¢r den Radverkehr e
der Einfahrtn) dur ch -1d0a s( AZRiasdaft azhzreeirc hfeme i1f0)2 2er g2 nz t W
(AEinbahnstracCef) am ander en Uch das Zusatazeich®rt 108032 wi r d
(ARadfahrer kreuzen von rechts und linksfA) erg2nzt. D
hangt dabei im Wesentlichen von den gegebenen Verkehrsmengen, dem StralRenquerschnitt und den

Sichtbeziehungen ab.
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EinbahnstralRen kénnen fiur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden, sofern keine
Sicherheitsgriinde dagegensprechen. Die Offnung kann und sollte in der Regel erfolgen, wenn die
zulassige Hochstgeschwindigkeit maximal 30 km/h betrégt und die Fahrgasse mindestens 3,00 m Breite
ist und ausreichende Ausweichmdéglichkeiten bietet. Bei Linienbusverkehr oder erhéhtem
Lkw-Aufkommen erhéht sich die notwendige Mindestbreite auf 3,50 m. (vgl. ERA (2010), S.7-1 ff.)

Abb. 12 Verkehrszeichen und Zusatzzeichen bei getffneten Einbahnstral3en

&®

Bildquelle: Bundesanstalt fur StraRenwesen (0.J.)

Ausweisung von durchlassigen Sackgassen

In der Praxis existieren haufig Durchgénge am Ende von Sackgassen, die nicht vom Kfz-Verkehr, jedoch

vom FuR3- und/oder Radverkehr passiert werden kénnen. Auch hierfur verfigt die StVO Uber gesonderte
Verkehrszeichen, die solche Stellen und Bereiche ausweisen. Dies kann sich insbesondere fir
Ortsunkundige als sehr hilfreich erweisen. Mit der StVO-Novelle im Jahr 2009 wurde das offizielle

Zeichen 357.1 (spater 357-50) Af ¢r Radverkehr und FuCg2anger durchl
2017 wurden die Zeichen 357-5 2 Af ¢r Radver kehr durchbisAfge BaChgag:
durchl 2ssige Sackgassefi erg?2nzt.

Abb. 13 Verkehrszeichen fir durchlassige Sackgassen

Bildquelle: Bundesanstalt fur StraRenwesen (0.J.)
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Querungs- und Einfadelungshilfen

Manchmal mussen Radfahrende Strallen queren, z.B. um an Landstraen haufig anzutreffende
einseitige Zweirichtungsradwege nach Ortsausgang zu erreichen oder kurz vor Ortseingang zu
verlassen. Je nach Geschwindigkeit und Verkehrsbelastung sowie auftretendem Radverkehr sind hier
Querungshilfen vorzusehen, um den Vorgang zu erleichtern und sicher zu gestalten (vgl. ERA (2010),
S.5-1 ff. u. S.9-16 ff.). Ein &hnliches Instrument ist die Einfadelungshilfe, die zum Einsatz kommt, wenn
sich die Fuhrungsform oder Benutzungspflicht &ndert, z.B. wenn ein Radweg endet und der Radverkehr
auf die Fahrbahn in den Mischverkehr gefuhrt wird (vgl. ERA (2010), S.3-9 f.).

Abb. 14 Querungshilfe (oben) und Einfadelungshilfe (unten) in der Prinzipskizze
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Bildguelle: ERA (2010), S. 73 Bild 79
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